Ventajas:: La duracion del angrane es mayor.
Los dientes entran en contacto paulatina-
mente. Son mas silenciosos y reciben efec-
tos menos perniciosos por accion dina-
mica de las cargas.

Inconvenientes: Desarrollan un empuje axial perdiendo
de ese modo un pequefio porcentaje de su
eficiencia.

Caja de cambio sincronizada

Posee engranaje de toma constante. A través de un meca-
nismo que iguala la velocidad de giro permite acoplar dos
engranajes en pleno movimiento.

Este tipo de cambio es el utilizado por camiones o auto-
moviles que necesitan modificar la relacion de transmi-
sion en plena marcha.

Durante los Gltimos afios han aparecido tractores agrico
las con caja de cambio sincronizadas ofreciendo escasas
ventajas operativas.

CAJAS DE CAMBIO ASISTIDAS HIDRAULICAMENTE

Este tipo de cajas admiten el cambio de relacién o de
marcha sin alterar el acople del embrague entre el motor
y la transmisién.

El cambio de marcha se efectlia sobre engranajes de to-
ma constante con el recurso de acoples y frenos hidrauli-
cos. La operacion de cambio se realiza sin oprimir el pe-
dal del embrague. Normalmente los disefios admiten el
pasaje de alta a baja marcha o viseversa. Esto es una im-
portante ventaja cuando en labores de arado se necesita
un plus de esfuerzo de traccibn para sortear una situa-
cién exigida.

GRUPO CONICO
Y DIFERENCIAL

Grupo Conico: Estd compuesto por pifion y corona. Su
funcidn es:

e Reducir la velocidad de giro y conse-
cuentemente aumentar la fuerza que
transmite.

e Transmitir el movimiento perpendicu-
larmente.

DIFERENCIAL: Permite que cada rueda motriz gire en
forma independiente sin dejar de traccionar. El funciona-
miento de este conjunto es necesario cuando el vehiculo
realiza un viraje y se produce una diferencia de recorrido
entre ambas ruedas.

Cuando el tractor avanza en linea recta y parte de la po-
tencia se pierde por patinamiento sobre una rueda mo-
triz, existe la posibilidad de bloguear el diferencial anu-
lando su movimiento.
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Fig. 33 - Grupo cénico.
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Fig. 34 - Conjunto diferencial.



REDUCTORES FINALES

Son la Gitima etapa del sistema de transmision. Reducen
la velocidad de giro y aumentan el par torsor de las rue-
das motrices.
Los reductores se pueden clasificar:
e Segln el tipo de sistema de engranaje:

e Sistema de eje paralelo

e Sistema epicicloidal

o Segiin su ubicacion:
e Reduccion alojada en la carcaza de trans-
mision,

e Reduccion alojada al final del palier.

Fig. 36 - Reductor epicicloidal.
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Fig. 38 - Reductor final alojado al final del palier.



CAJA DE TRANSFERENCIA

En tractores de doble traccion y articulados, debido a la
posicién elevada del grupo caja-motor con respecto a los
grupos conicos montados sobre los ejes y a la necesidad
de una doble salida, se instala una caja de transferencia
como muestra la figura 39. La misma se aprovecha como
escalon reductor.
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Fig. 39 - Caja de transferencia.
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TRANSMISIONES
HIDRAULICAS

Basicamente el sistema hidraulico esta constituido por:
e Motor de combustion interna.
e Bomba de caudal variable.
e Valvula reguladora de caudal.
e Motor hidraulico.
e Reductor.

Existen basicamente dos tipos de transmisiones hidrau-
licas:

e Transmision hidrodinamica"

e Transmision hidrostatica

Las transmisiones hidrodindmicas emplean caudales rela-
tivamente altos con presiones bajas.

Las transmisiones hidrostiticas en contraposicion a las
anteriores, trabajan con caudales bajos y presiones altas.
Este tipo son las que se utilizan en las maquinas agricolas.
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Fig. 40 - Circuito bésico de una transmisién hidraulica.



NEUMATICOS NEUMATICOS
Y LLANTAS

Segln su funcién los neumaticos se clasifican en:

e Motrices
e Directrices

Neumaticos motrices

Estos neumaticos cumplen la funcion de transmitir al pi-
so la potencia que eroga el motor. El neumatico esta se-
veramente sometido al esfuerzo tangencial o de traccién.
Por ello requiere una atencion especial tanto en su fabri-
cacibon como en su uso.

Fig. 41 - Neumatico motriz. Fig. 42 - Neumatico directriz.

MNeumaticos directrices

Los neumaticos que sélo cumplen la funcién directriz, se
caracterizan por tener una banda de rodamiento con ca-
nales longitudinales. Esto impide deslizamientos laterales
y facilita la conduccién del tractor.

CONSTRUCCION - DISENO
Y MEDIDAS

Para una misma funcion y adecuados a distintas situacio-
nes de trabajo, existen diversos tipos de neumaticos. Las
mismas varian en su construccion, disefio de la banda de
rodaje y medidas.

Construccion
Seglin su construccion los neumaticos se clasifican en:

e Diagonal
o Radial

Esta diferenciacion depende de la disposicién de las telas
de material sintético o mallas metalicas que forman la es-
tructura de la carcaza.



Disefio de la banda de rodamiento

Normalmente el dibujo de la banda de neumaticos motri-
ces esta formado por tacos dispuestos en forma de “V"'.,
Debe asentarse primero el vértice, de modo que se apoye
progresivamente y ademas facilite la auto limpieza. Por
ello el sentido de giro del neumatico debe ser respetado.

La forma, cantidad y angulo de disposicion de los tacos
sobre la banda de rodaje pueden variar segin el modelo y

fabricante.
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Fig. 43- Sentido de giro de un neumatico de traccién g i Rigallcs dCHRGER,
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Fig. 45 - Formas de tacos.

Dimensiones

La identificacion de las medidas de una cubierta, se reali-
za a través del codigo que indica primero el ancho de la
seccidén del neumatico y luego el diametro de la llanta,
ambas en pulgadas.



Por ejemplo: 18,4 - 30

L diametro de llanta

30" =813 mm

Ancho de la seccion
del neumatico 18,4 = 467 mm

La relacién entre la altura de la seccién y el ancho de la
misma (denominado aspect ratio) en neuméaticos moder-
nos oscila entre aproximadamente 75 y 90%.

CAPACIDAD DE
UN NEUMATICO

La capacidad indica la resistencia a la carga que puede
soportar o transportar un neumatico. Esta expresada por
la cantidad de telas, Originariamente se clasifico por la
cantidad de telas de algodon con que se fabricaba la cu
bierta. Con la introduccion de telas de material sintético
como rayén, nylon o tejido de alambre de metal, una cu-
bierta se construye con menor cantidad de telas. Sin em-
bargo se sigue expresando la cantidad en su equivalente
al de las telas de algodon.

Por ejemplo:
Tela de Cantidad real Capacidad
de telas en telas
Algodon 14 14
Rayon 10 14
Nylon 6 14
Metalica 2 14

LLANTA

Llanta es la pieza rigida y metélica que aloja el neumati-
co formando la rueda.

La llanta puede tener el disco central fijo o desmontable,
segin el sistema de regulacion de trocha del tractor.

El diametro de las |lantas se indica en pulgadas. A su vez
se distinguen por las siglas que indentifican su perfil, Ver
figura 47.

Fig. 46 - Dimensiones de un neumatico.

A.Ancho de rodado (Arco).

B. Profundidad del disefio.

C. Ancho de llanta.

D.Altura de pestafa.

W.Ancho de seccion, sin tener en cuenta ribetes,
letras, etc.

E. Ancho de cubierta, incluyendo ribetes, deco-
raciones, letras, etc.

F.Didmetro de llanta.

G.Didmetro exterior de cubierta.

H. Altura de seccion.

R.Radio de curvatura de rodado.
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Fig. 47 - Esquema de perfiles.



