FAD Figheries Roport No. 488
FAQ, Rapport sur los pdchos N° 485
FAQ Informe de Pesco N 486

FIIT/R485

REPORT OF THE EXPERT CONSULTATION
ON THE MARKING OF FISHING GEAR

Victorin, British Columbia, Canada
14-18 July 1881

RAPPORT DE LA CONSULTATION D'EXPERTS
SUR LE MARCQUAGE DES ENGINS DE PECHE

Vietorla, Colombie britannique, Canada
14-19 juillat 1991

INFORME DE LA CONSULTA DE EXPERTOS
S0BRE EL MARCADO DEL EQUIPO DE PESCA

Victoria, Columbia Britdnica, Conadéa
14-19 de julio de 18891

FOOD AND AGRICULTURE ORGANIZATION OF THE UNITED NATIONS
ORGANISATION DES NATIONS UNIES POUR L'ALIMENTATION ET L'AGRICULTURE
ORGANIZACION DE LAS NACIONES UNIDAS PARA LA AGRICULTURA Y LA ALIMENTACION
Romo/Rama 1893



The designations employed and the presentation of material in this publication do
not imply the expression of any opinlon whatsoever on the part of the Fead and
Agrlculiure Organization of the United Nations concerning the legal status of any
county, territory, ¢ty or area or of its authorities, or concarning the delimitation of
its frontiers or boundaries.

Les appellations employées dans cetle publication etla présentation des donnges
qui y figurent nimpliquent de la part de 'Organisation des Natiens Unles pour
ralimentation et l'agriculiure aucune prise de position quant au statut juridique des
pays, territolres, villes ou Zenes, ou de leurs autorités, nl quant au fracé de leurs
frontigres ou fimites.

Las denominaciones empleadas en esta publicacién y [a forma en que aparscen
presentados los datos que contlene no Implican, de parte de laOrganizacion de las
Naclones Unidas para la Agricultura v la Alimentacion, juicio alguno sobre la
condicion jurldica de pafses, tarritarios, ciudades o zonas, o de sus autoridades,
ni respecto da fa delimitacién de sus fronteras o limites.

M42
ISBN 92-5-003322-2

All rights reserved. No part of this publication may be reproducsd, stored in a
retrieval system, or ransmitted in any form or by any means, eiectranic, mechanical,
photocopying or otherwise, without the prior permission of the copyright awner.
Applications for such permission, with a statement of the purpose and extentofthe
reproduction, should be addressed o the Director, Pubfications Division, Feed and
Agriculture Organization of the United Nations, Viale dells Terme di Caracalla,
00100 Rome, italy,

Tous droits réservés. Aucune partie de cette publication ne peut &tre reproduite,
mise en mémoire dans un systéme de recherche bibliographique nl ransmisa sous
quelque forme ou par quelque procsdé que ce soit; lectronique, mécanique, par
photocapie ou ulre, sans autorisation préalable. Adresser une demande motivée
au Rirecteur de la Division das publicaions, Organisation das Natlons Unles pour
l'alimentation et 'agriculture, Viale delle Terme di Caracalla, 00100 Roma, lalia, en
indiguant les passages ou lllusirations an cause.

Resarvados tades los derechos. No se podra reproducir ninguna parte de esta
publicacidn, nj almacenatla en un sistema de racuperacién de dates o transmitida
encualquiar formao por cualquier procedimianto (electrénico, mecdnico, folocopia,
sic.), sinautorizacidnpravia del titular delos derechios de autor. Las paticiones para
obtener tal autorizacitn, espacificando la extension de lo que se desea reproducir
yal propdsito qua conefio se persigue, deberdn enviarse al Director de Publicaciones,
Organizacidn de las Naciones Unidas para la Agricultura y la Alimentacién, Viale
delle Terme di Caracalla, 00100 Roma, ltalia.

© FAD 1593




-0t -

PREPARATICN OF THIS DOCUMENT

This Is the raport of the Expert Consuitation on tha Marking of Fishing Gaar, as approved by the participoants ot the conclugion
of the meeting held in Victoria, Britich Columbia, Canada, 15-19th July 1891,

The Report is comprised of thres parts. Part | containg a summary record of the discuzsions of various issues involved in
preparing the Guidelinos and Technical Specifications for the marking of fishing gear. Part Il containe the Guidelines for the
Application of a Standard Systom for the Marking of Fishing Goar. The Lizt of Participants is given in Part lll. The Appendices
are pregented in o supplemant.

PRESENTATION DU DOCUMENT

Voicl le rapport, tel qu’approuvé par les participants, de [a Consultation d’experts sur le marquage des ongine de pache, qui
s'est tenue & Victorla, Colombie britannique, Canada, du 14 au 19 juillet 1991,

Ce rapport ost divisd en trois parties. La premidre est un résumé des discussions qui ont porté sur les différentes questions
dvoqubes lors de la préparation d'un systéme normalisé de marquage dee sngins de pdche. Lz seconde partie comprend les
directives relatives & I'application pour le marquage des enging de péche. La liste des particlpants est dennée dans la troisidme
partie. Les appendices gont présentées doans un supplément,

PREPARACION DE ESTE DOCUMENTO

Este es of informe de la Consulta de Expertos sobre ol marcado del equipo de pes‘ca, aprobada por los participantas
al final de la reunion celebrade en Victoria, Columbia Britdnica (Canada), del 14 al 19 julio de 1991,

El informe comprende trec partes. La Parte | contiene un registro sumario de lae discusiones de varios aspectes vineulados

o la preparacién de un sistemo paro ¢l maracado del equipo do Pescado, La Parte If contiene los Bases de un Sistema pars el
marcado del aquipo de pascado, lLa Lista de Participantes figura en Ia Parte I,

Distribution/Distribucidn

FAQ Member Nations and Associnte Members/Etats Membres et membres

asgociés de la FAOQ/Estados Miembros y Miembros Asociados de fa FAD

Participants at the meeting/Participants & la consultation/Participantee en o
consulta '

Other Interested Nations and international arganizations/Autres pays et
organisations naticnales ot internaticnales intéressés/Otros paises y
organizacionas nacicnales e internacionales interesados

FAO Figheries Department/Département des péches da la FAD/Departmento de
Pegeon de la FAO

Fisheries Officers in FAC Regional Offices/Fonctionnaires des paches dans les
Bureaux régionaux de In FAQ
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ABSTRACT

The Repert of the Consultation reviaws the decisions taken by COFl and the interest of IMG in the establichment of
& standardised systom for the marking of fishing gear, which lead up to tha Consultation. The various advantages of having
a standard system are highlighted and the requirements that such a sygtom should meet ore listed. Comments and suggestions
with regard to the lights and shapes to be displayed by fishing vessels are directed to MO for their consideration. The Report
concludes that o standardised system for the marking of fishing gear s both decirable and feasitle,

The sacond part of the document gives guidelines for the application of & Stondard System for the Marking of Fishing
Gaaor and is formulated in such a manner that administrations can incorporate the procedures and systems into their fighing
ragulations. Recommendations with regard to the marking of fish aggregations devices and Artificial Reefs ara given.

In the Appendicas {presentad in a supplement), Appendix 1 gives examples of Marks and Yage thot can bo used to
mark fishing gear. Appendix 2 gives rocommandations with regard to where tha tags should be ottached to the various fishing
gears and Appendix 3 danle with the Rules to be observed In marking fishing gear so that its presance ond extent s obvious
to otheor seafarers.

RESUME

Le rapport révise lee décisions du Comité des péches et I'intérét de I"Organisation Maritime Internationale [OML 3 la
création d'un systéme de marquage des enginc de pécha développé par In Consultation. Les avantages d'un systéme normaligé
sont énumérée, Los observations ot suggestions concernant les feux et eignaux prévus pourlec naviret devraiont 8tre soumises
& I"OMI pour que colls-ci los axamine. Le rapport conclut qu‘un systdme normalizéd de marquage dee angine de péche ast possible
et désirable,

La deuxidme pariie du ropport donne les directives relatives 3 I'application d’un systdme normalisé de marquage des
engins de péche et fournit les &léments de bosé nécessaires 3 la rédaction d'une Iégislation appropriée. Des recommandations
concernant le marquage des dispositifs d'attraction du poisson et des récifs artificiels sont données.

Dans les appendices (prépentées dans un supplément), I'appendice 1 donne des exemples des marques et décrit les
caractéristiquas techniques proprament dites. L'appendice 2 donne les recommandations ol les margues doivent étre fixés oelon
le type d'engin de péche et I'appendice 3 traite les rdgles du marquage des engins pour signaler leur position zux outres
navigateurs. .

RESUMEN

El informe de la consults revisa la decisién del Comité de pesca y el interés de |a Organizacidn Maritima internacional
(oW} en la crescin de un sistema uniformo para o] marcado del aquipo de pesca. Lac ventsjas de un sistema uniforme acentfian
Y los requisitos listan. Las obgervaciones y sugarenciae se refioren o lus luces y formas utilizadas per las embarcaciones que se
precentardn a la OMI pora su consideracidn. El informe coneluye que un sistema uniforme pata el marcade del equipo de pasca
oc pasible y daseabls,

En la sequnde parte del dacumento, se dan los orlentacionas pars ia aplicacién de un sistema unifarme para el marcade
del equipo de pescn y estas oricntaciones tionen también el objetive de servir de base para la proparacidn de una legislacion
adecuade. También so dan recemendaciones con relacién al marcado de los dispositives de ngregaecion de los.peces vy de los
arrecifes artificinles.

£l Apendice 11 da ejomplos de mareas y las especificnciones técnicas concretae, El Apendics 2 ofrece recomendaciones
sobre ol lugar en que deburén colocarse [os distintos ortes de pesca y of Apendice 3 trata do log reglamentos del marcado del
equipo de pesco para indicor lo poglcién a los otros marinos. {Apendices as en uno Suplemento)
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PARTIE |

RAPPORT DE LA CONSULTATION D'EXPERTS SUR
LE MAROUAGE DES ENGINS DE PECHE

INTRODUCTICN

1. A la dix-huititme session du Comité des péches de [a FAG, il avait été noté qu’il n'existait, pour déterminer
"appartenance des engins, aucune réglementation, directive ou pratique internationasle commune concernant e marquags des
engine de pdcho déployés en dehers des zones de juridiction nationale. Cartainee délégations avaient signalé qu'il y avait un lien
entro co probléme ot la protection des ressources marines vivantas contre I'anchevétroment dans los filets de pache et la question
des engins de péche jetés en mer, 1| avait &18 noté que Mélaboration d’une norme de marquage des engins de péche gorait dons
I'intérét des Etats cotiere, et 1l avait été recommands que des études plus détaillées soient entraprizes,

2. A l'occasion de ce débat, la plupart des délégations taient convenues qu'il fallait revoir las foux ot signaoux déployés
par les bateaux de péche en opération et fixés sur certaing types d'enging de péche. Le Comité avait invité le Directeur générnl
 parter cette question & "attention de i'Organisation maritime internationale et avait observé qu'il faudrait dtudier soigneusement
leg colits que tout changement pourrait impliquer.

3. A ga cinguante-huitidéme gession, tenue du 21 au 25 mai 1980, lo Comité de la sécurité maritime de 'OMI a axaminé
la demande du Directeur général de reveir les réglementations concernant les feux et signaux {réglement pour prévenir les
abordages en mer} ef, sprdc examen, a renvoyé la question d son Sous-Comité de la navigation, qui g’est réuni du 3 au
7 septembre 1990.

4. La Sous-Comité de la navigation a décidé qu'il y nurait peut-tre lisu d'envisager d'amendar la Rbgle 26 du Raglement
de 1972 visant & prévenir les abordages en mer et a demandé & ses membres de présenter, ] o session suivanie, des
cbeervations at des propositions en ce sens.

5. Le Sous-Comité de la navigation a pris note aussi de ce que la FAO avait Fintention de convoquer une Consultation
d’experts sur le marquagse des enging de péche, qui serait chargée d’examiner la question de I'ldentification das propriétaires
d'engins de péche perdus, abandonnés et laissés sans surveillance, Comme ces engins constituant un danger pour los
mammifares maring ot pour lec oiseaux, ainsi que pour la sécurité ds la navigation, le Sous-Comitd examinerait les
recommandations formulées par la Consultation d’axperts de o FAQ.

6. Pour préparer la Consultation d’experts sur le marquage des enging do péche, une réunion d’'un Groupe de travail ad
hoc n 6té organisée & Rome les 28 et 29 janvier 1891. Ce Groupe o examiné les ragles ot réglamentations nationalas et
Internationgles axistantes concernant le marquage des engins de péche et a signalé 'ampleur du probldme. 1l 2, A'ce prapas,
identifié trois nécecsitds:

i) marguer les engins de péche de manidre & pouvelr Stablir 'identité des propriétaires;
i} marguer les enging de péche de manidre & pouvalr signaler leur position en mer:

iii) examiner la Régle 26 {et "Annexe Il qui I'accompagne) du Riglement sur la prévention des abordageas en mer
et sur les feux et signaux déployés par des hatesux de péche en train de padcher, st pout-itra falre dec
recommandations visant 4 'amender,

7. Le Comité des péches, & sa dix-neuvizdme session tenue & Rome du 8 su 12 avril 1981, a 818 informé des conclusions
de In réunion du Groupe de travail 2t a appris qu’'une Consultation d'experts devrait étre convequée au Canada en juillat 1991
pout mettre au point, compte tenu de la technologie existante, un systéme de marquage dec engins de pacha. La rapport de la
Congultation cera examiné par les organes régionaux des péchec de |a FAQ, dont les observations soront prises en compta avant
de communiquer 4 I'OM| ces normes et directives pour qu'elle les étudie du point de vue de la sécuritd de la navigation: le Comité
lui-méme, & sa vingtidme session, reprendra 'examen de cette question,
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8. La Consultation d'experts sur fe marquage des engine de péches s’est tenue & Victoria {Colombio britannique, Canada)
du 14 au 19 juillet 1991 et a préparé des directlves. Un certain nombra d'experts, dont la liste figure dans Ia troigidme partie du
rapport, ont prls part & la Consultation. Au momenzt de Vadoption du rapport, un des participants a demandé que solent
consigndes les réserves émises par lui concernant les directives applicables au marquage des engins de pache.

PRINCIPES DE BASE D'UN SYSTEME DE MARGUAGE DES ENGINS DE PECHE

Q, Un systéme de marquage des engins de péche a ét& mis au point sur la base des critdroe ci-nprég:

13 il doit s'agir d'un systemo simple et peu coflteur parmettant de {ixer facilement sur I'engin de péche des
* marques qul n'interféreront pas avec la parformance de I'angin ot qui permottront d'identifior aleémont son
- *propriétaire et sa position en mer.

in il doit g'agir d'un systeme qui ne préjugent des conventions internaticnales ni pratiues nationales et
bilatérales.

i} sa mise en oeuvre devra comporter un cotht minfmum pour les gouvernaments.

iv) le systeme dolt d'une part servir les intéréts des pécheurs, y compris du point de vue de lo sécurité en mer,
et dautre part responsabiliser Fexercice de la péche au égard & la protaction de Ienvironnemant.

10, La Consultation s'est demandéa s°If é1ait nécessaire d’inclure tous les types d'engins de péche dans le eystdma, ou oi
le systdme ne dovait porter que sur les enging qui ne sent pos rattachés & un navire ot qui sonl, par conséquent, laissés sanc
surveillance, i o 618 décidé que lo systéme devait tenir compte de tous los engins et il a 614 noté que les directives concernant
ta mise en oeuvre du systéme devaient lsisser aux gouvernements la possibifité de ne retenir que des angins qui, dans un contexte
national donnd, doivent &tre marqués, '

11. La Consultation a reconnu aussi que o'l est & Pévidence nécessaire de mettre au point un gystdme de mnrquage des
engins de péche pour favoriser I'emploi de pretiques de pache responsables, il est tout ausei indispensahle que log autres
utilicateurs des mers, locs at cours d'eau s'interrogent eur leurs propres pratiques et assument leurg raspensabilités an matidre
de protaction de Fenvironnement. Un certain nombra de pratiques inacceptables ont £1& examinées & ce sujet ot devralent dtre
portdes a I'attentlon de I'OML.

12. Au cours du débat concernant Iétablissement d*un systéme de marquage des engins de péche, le travoil des experts
a é1é facilité par 'exposition de quelques équipements disponibles pour le marquage des engine de péche, pour I'identitication
aussi bien des propristaires que de la position en mer. li o été noté que les équipemente exposés allaient dea technologies simples
et peu coliteuses jusqu’d des matériels plus perfectionnés mais encore d'un prix modéré.

FAARQUAGE DES ENGINS DE PECHE POUR LIDENTIFICATION DES PROPRIETAIRES

i3. A propos de la nécessité de marquer les engins de péche pour pouvoir en identifier les propriétaires, la Consultation
s observé que cette pratique est déjd couramment suivie dans fe monde pour ¢ertains engins. Elle découle de la nécassité évidente
pour les pcheurs d'identifier leurs propres engins at d'empécher les vols ot les interférences ovec leg engins d'autres pacheurs,
La Congultation & susel considéré que V'extension de cette pratique & d*autres engins, en particuliet I'établissement d'une méthode
normalisée acceptable de marquage des engins de péche pour Fidentlfication des propriétaires, corait utilo aux pachours gui
demandent a étre indemnisés pour les engins détruits par d'autree utilisateurs de Ia mer. Celn permottrait aux pécheurs, dans
certalnes parties du monde, d'éire mieux couverts par leur assurance,

14. If a 816 noté en outre que Fidentification deg propriétaires des onging de pécho pourralent contribuor & améliorer
sensiblemant I"aménagement des pacheries sur lesquelles chaque pécheur ne peut déployer qu'une quantité limitée d'engins,
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15, Concernant is fait gue lo marquage des engins de péche pour identifier les propriétaires pourrsit conwibuer & prévanir
lo rejot des enging en mor, lo Consultation a noté qu'il nost pas ditficile do faire dieparaitre los marquoes d'identiflcation avant
de joter l'ongin par-dessus bord et que, por conséquent, ie marquage ne suffirait pas pour décourager de tolles pratiquas. Si
toutefois ["on pouvalt trouver un systamo pour demander sux péchaurs de signaler aux autoritds compétontas lo position d’'un
engin perdu sang ancourir de sonctions, besucoup d'entre cux n’auraient pius alors tollement de raisone d’enlevar las marques
d‘identification. Le signalement de Ia position des angine perdus aurait, par contre, 'immence avantage que I’on pourralt mesurer
I'amplaur du risque écologique découlant da la perte,

16. La Consultation a noté & co propes que les febricants de matériaux non dégradablec utilicés pour los ongina de péche
devraient étre obligéa de donner le moyen d'identifier leurse matériaux, ot "enregistrement des ventes commarcieles de tels
matédrinux permettrait sux services publics de remaonter, pour les engine abandonnés jucqu’s I'nequéreur. La Coneultation o ostimé
que ce sernit un moyen plus efficace pour décourager la pratique de I'sbandon des engins an mar,

17. II a 16 noté en oulre que les gouvernements pourraient dventuellement étudier des solutions pour encourager lee
pécheurs i romener Jes enging devenus hors d'usage & terre, oit ils seralant ensuite dliminés; on pourralt par exampla recourir
& un programme d'incitations, qui rendraient inutile I"shandon da I'engin en mer, La Concultation a reconnu que [eg engine de
péche usés pouvnient se préter & un certain nombre d’sutres usagec.

18. Concernant la nécessité de tenir un registre des propriétaires d’engins de pdche, fa Consultation n été da I'opinion que
les administrations ne devratent envisager I'ouverture d’un te! registra que pour les enging qui na gont pas une annexe ou partie
intégrante d’un batleau de péche Immatricul$ ou titulaire d'une licencs. Le seul autre cas dans laquel if faudralt tenir un raglatre
se poserait quand les réglementations en vigueur lmitent Ia quantité d’engins autorisés. Lo Consultation a 6té par conséquent
d’avic que I'obligation du registre était restreinte et que ['adoption du systéma de marquoge des engins de péche na comperterait
qu’un colt minime pour les gouvarnements.

MARQUAGE DES ENGINS POUR SIGNALER LEUR POSITION

19. Pratiquement tous les pécheurs marquent las enging qu'ils déplolent, si ceux-ci ne sont pas fixés au navire, au moyen
d'une bouée ou d'un flotteur qui permet de les localiser ot de las retrouver mais aussi d’avertir d"autres marins de la présence
de I*engin, Mé&me si, dans certaines régions, les législations nationales ou des accords internationaux eitigent do tels marquages,
i n'existe pac de norme mondiate en |a matlére et, dans les falts, |a pratique varie énormément,

20, l.a Conguitation a pris note de 1z pratique actuellement suivie et de {'obligation générale de marquer taut ce qui et placé
en mer et qui peut consiituer un risque pour d’autree marins. Les dispositions prévues par fa Convention sur la conduite des
cpérations de péche dons I"Atlantique Nord {dite Convention da Londres), qui n'ast pas réellement appliquée, ont 618 citéaes
comme exemples de 1a manidre dont certalns types d’engins de péche peuvent &tre marqués pour signaler la position de Pengin.

21, On s’est sccordé a reconnaitro que, pour protéger les pacheurs et leurs angins ot pour avertir los marine ot lours naviras
de la présence d'engins de péche dépiovés, un systdme normalisé de feux et de signaux serait utile,

22, La Consultation a reconnu aussi que les spécifications techniques d'un tel systéme devraient &tre communiquées A tous
les marins afin que tous puissent connaitre et interpréter les marques, feux, réflecteurs radar ot autras signaux qui peuvent dtro
rencontrée on mer. Ce genre d'information devrait figurer dans les prograommes de formation dostinés non souloment aux
pécheurs, mais sux autres marins dgalament.

23. It o 416 observé que certaing engins de péche, comportant un risque en surface, a'étendent parfoic sur dea kllométres
et peuvent dtra ou ne pav éire rottachés au bateau de pEche depuis lequel ils ont été déployée. il peut arriver, bien souvent, qu'un
navire de pascoge rencontre I'engin slors qu'aucun bateau de péche n’est en vue. De 1els enging doivent done &tra marqués de
maniére & signaler a la fois leur pasition et leur étendue.

24, Une marque visible indiquera la position de la portion d'engin sur laquelle elle est directemant fixée, mais n‘indiguera
pas nécegreirement Fétendus de engin dens son ensemble, En fait, nucune des technigues de marquage sctuellemont employdas
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ne permot vraimeont de cennaitre "6tendue de 1'sngin. Par exemple, mémo & una longue nappe de filet ost marquds & intervalies
d’un mille avee dos feuxt blanes [uno pratique courantel, i§ ast facile do confondro ces foux blancs ovac cout d'une série de
potites ambareations non reliGes antro efles, ou avec une série de marques fixdes 3 un engin calé par lo fond et n’ayont on surface
aucun lien entra afles, ate. I foudrait done concevair des tnoyens plus spécifiques pour signaler Ia présence on surfnco d'unoe ligne
continua constituant un risque.

25, A cet dgard, il 2 6t6 décidé que, lu nuit, la solution consisto 3 wiliser comme marques des feux jauncs placée &
intervalles nppropriés pour signaler Is présence de ca tvpe d’engin. Le jaune est l'indication d’un risque particullor ot avertit lag
maring qu'ils doivent rester & distance convenable, Ca eysikme, &'il dtait adoptd, avertirait [es maring de ge tonir sur leurs gardes
ot de guetter la présonce de marques semblables signalant le risquo censtitué par une ligne d’engin. Do jour, des drapeaux de
couleur pourraient remplir la mé&me fonction. De plus, nuit et jour pereillemant, il faudrait employer dos réfloctours-radar,

5

26. i.a Conzultation a reconnu que les boudss-halises radio, les transpondeurs et autres apparelis plus parfectionnés eont
paut-Gtra réo utiles pour les pécheurs, mais ne contribuent probablemont pas beausoup & résoudre le problame pour ios marine
on géndrai,

27. Un sutro problame a 418 refové par la Conzultation a propos do nuvires qul, comme les gonneurs, sont fortament
ontravés par lour engin et pour lesquals le feu ou le signal indiquant 1o direction dans laqualle I’engin est déployé n’a pas beaucoup
de sens vu quiic manosuvrent continuellament, Dans ce cas, comme il eat noté dans la section reproduite cl-deseous du
réglement sur ln prévention des abordages, une solutian efficace pourrait consister & étendre V'utilisation des feus jaunes ambrés
prescrits pour los sennsurs & dautres navires sembloblemant génés,

28. La Consultation est convenue qu'll faudrait demander nu porsonnel de la FAQ d'dlaberer plus on détail los
caractérietiques techniques dos marguages compte tenu de ce qui vient &’ étre dit.

FEUX ET SIGNAUX

o .

29, La Consultation d'experts a ¢xominé les questions soulevées dans le rapport du Groupe de travail ad hoc et dang In
directive du COF!, & propos de la régle 26 du Raglement internatienal de 1972 {COLREGS] visant & prévenir las ahordages an
mer et son Annaxe I, concernant les feux et signaur montrés por les boteaux da péche en train de pacher, afin de veir 51l faliait
faire des recommandations tendant & réviser ca réglement.

30. Ln Contultation est canvenue que [a FAQ devrait soumattre les observations et suggestions présentées ci-dessous 3
"Organisation maritime Internationale (OME) pour que celle-cl los examine. Il a é1é décldé que trols points demanderaiont
dvantuellement & atre révisés:

Premigrement, {a possibilité, pour les navires de longueur inférieure 3 20 métres, de montrer un paniar [ polsson] au
liey do deux cénes superposés réunis por I pointe (Ragle 26 b) i} et Regle 26 c} i} ne devrait plus exlster ot tous los
navires de cette cotégorie devraient tre obligés de montrer las deux chnes.

Cette recommandation se {onde sur le fait que la forme du panler n'est pas toujours interprétée comma If
convient et que, dams de nombreuses régions du globe, le panier traditicnnel n’est pas disponibla,

Deuxidmoment, les feux supplémentaires pravus & titre facultatit, dans I'Annexe I, pour les bateaux de pécho on train
da pécher & proximité immeédiate les uns des autres navires devrsient:

i} étre renduc chligatoires pour las batesux de pécha de plus de 20 mitres do longueur;

ii} 1re oxigs quand le bateau est en train de pécher en vue o'autres novires (plutdt que d’autres
beleaux en train de pécher seulement).

Cetie recommandation se¢ fonde sur le fait que la Gonsultation a estimé que de tele feux pouvsient fournir des
informations utites & tous les marins se trouvant en vue et non simplement & des bateaux an trsin do pacher
& proximité, Etant donné, d'autre part, que le renceignement ainsi nffiché a son wtiis, 1 ast juste quo les
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maring puissen? & tout moment compter sur affichage de tels faux, et non simplemont quand le pdchour
choigit de le faire.

Troisidmement, los feux prévus 3 'Annexe Il pour les naviras pachant 3 la grande senno devralent &tra prescrit auss|
pour d"autras navires en train de pdcher, quand laurs opératione comportent une importante maodification da leur route
ou de leur vitesse ou des deux, et quand le novire est entravé par gon angin.

Cetts recommandation se fonde asur le fait que la Consultation a estimé que caraing bateaux do pache autres
que les senneurs {par exemple ceux qui pachent & Iz senne danoige} sont, quand il jettant ot manient leur
engln, gravement génés par leurs apparaux et sont parfoie cbligés de manosuvrer d'une manidre qui peut
sembler imprévisible ou ambigué & un marin non pécheur.

La Consultation a noté gue si I’en modifie la Régle 26 d} de Ja Réglementation et son Annexo 1l if faudra ausoi
* changer le titre de FAnnexe 1.

31. Dang un ordre d'idée diftérent, Ia Consultation a examiné plusieurs autres quastions mais n'a recommandd aucun sutre
changemant du réglement sur la prévention des nbordagee. Elle a noté que les batesux de pdche qui no péchant paa ot sont au
mouillage pandant Is nuit utilisent de plus en plus de puissants phares gyroscoplques st a remarqué que Femploi qui est fait
actucliomant da tele feux cache lo fait qu'il n'y a pas de vigie & bord [en violation de la rigle 5 du réglement suementionna). La
Consultation & 61é nvisée que ce zont les compagnies d'assurance qui couvrent ces navires qui demandent ces foux ot clle a
reconny qu'ile sont utiles pour signaler la présence de ces navires, la Consultation 2 noté qua cette pratiqua est contralre a la
Régle &, mais a 6té néanmoins de "opinion qu'elle ne doit pas étre découragée.

32, La Consuliation a noté aussi qu'il est de plus en plus fait usage de feux de pont de grande puissance (halogdnes par
example} pour lluminer la nuit les zones de travail. 1l ect certain que, souvent, ces foux peuvent occulter les foux de navigation
du navira et augsi restreindre la possibilité pour la vigie de voir au-deld de la zono diroctement éclairéo. A premiére vus, cette
pratiqua ne eemble pas seulement &tre en violation avee ln Régle 26 a) mais aussi étro contraire aux régles du métier, A y regarder
de plus prée, cependant,il est évident que de puissanis éclalrages de pont renforcant la sécurité des p&cheurs qui manosuvrent
los angins de pache ot las appareillages gitués sur le pont. D'apréc la Ragle 20 b) du raglament sur |o prévention deu abordagas,
c8 qui ast demendé aux opérateurs ¢’est de faire tout le nécensaire pour orientar et protéger le rayon projetd par leurs lampes
de travail de maniére que la lumidre ne déborde poe de fa zons de travail et n'arrive pas jugqu'au poéto de pilotage et & Ia vigia,

31. La Consultation a noté que le rdglement sur la prévention des abordages neprescrit qu’un seut feu de eoulour blanche
pour les bateaux de moins de sept mbtres, les navires & voile falsant route et leg navires & [‘aviron ot que, par conséguent, il
vaudrait mleux éviter d'utiliser des feux blancs pour marquer la position des englne de péche. Elle est canventio qu'il faudrait
envisager d"utiliser des feux jaunes ambrés sur fes engins dépleyés. De méme, il o 616 noté que les foux ot signaux prascrits danc
la Rdgle 26 c} iil ne donnent aux navires se rapprochant sucun renselgnement utife quant & J'étendus d'engine de péche
s'4tandant 3 plus de 160 m hoerlzontalement du hateau de pacha, Or, certaing engins peuvent o”étaler sur des dizalnes de milles
nautiques et &tre rencontrés bien avant que le bateau de péche qui ies déplole coit en vue.

34, La Consultation a, en conséquence, reconnu qu’il est nécessaire de fixer des marques de surfaca sur lec engins
déployés, que les normes relatives A ces marques doivent étre communiquées & 'engemble de la communauté maritime, qu'i
serait juste d’adopter, pour marquer les engins, des feux jaunes indiquant les risques spéciaux lide & leur présence et la nécessité
de pascar & gronde distance, Comme il s'agit, cependant, du marquage des englns ot non des navires, la Consultation est
convenue qus la norme de marquage n'avait pas sa place dans le Raglement sur lo prévention des abordages.

36, On s'est préoccupé de ce que certaing pays en développement na poscadent pas actuellement la technologie nécessalre
pour fabriquer des feux jeunes A la place des feux blancs. La Consultation a noté qu’ll existe sans doute des sclutions simples

& ce prabléme {par exemple par coloriage de la faca interns des lentilles) male fiue, au caz oit fa probiiéma na pourrait &tre réeolu,
il faudrait peut-dtre prévoir une période de transition.

CONCLUSION -

36, Le systdme décrit dans les directives cancernant le marquage dees engins de pécha répond aux critdres dnoncds dans
le paragraphe 09 du présent rapport et peut &tre adopté en tant que systéme,
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37. Da plug, le systéme contribuera paur une part non négligeabls b donner aux Etats Membres de meilleures possibilités
do ¢atisfeire & leurs obligations au titre de MARPOL. Grice au systdme da marquage, i} y aurait moins d'engine abandonnés en
met ot, probablement, les systémes de signalement des engins perdus fonctionneraient plug efficacemant, ce qui veut dire qu’on
suralt davantage de chance de retrouver ces enging,
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PARTIE i

DIRECTIVES RELATIVES A L'APPLICATION D'UN
SYSTEME NORMALISE DE MARGUAGE DES ENGINS DE PECRE

1. INTRODUCTION

Les présentes directives ont 6té mises au point en tenant comple du mode de présentation adoptdes par I'Organisation des
Nations Unies pour I'olimentation et I'agricultura pour lo Systdme normalicé de marquage des bateaux de p&che. Elles se divisent
on daux parties. L premidre décrit la méthode & suivre pour metire au point uh systama normalicé de marquage das engins do
péche; In saconde en décrit les caractéristiques technigues proprement dites ot précice los androlts ot los marquae doivant dtre
fixées salon le type d'engin. Ces directives zont aussi coneues pour fournir les dléments de base nbcessaires A la rédaction da
tEgiclations appropriéoes. Elles constitueront un point de référence pour los administrateurs, las propriétairag at los utilisateurs
d’engins de péche, et un moyen de communiguer au secteur des informations et des orientations.

Il est probable que, comme pour fe marquage des bateaux de péche, le systéme normalisé et les spécifications recommandés
pour la marquage des enging de péche feront, tout d’abord, I'objet d'une application volontaire,

Les directives ont, prineipslement, un double objectif:
i) identifier les propriétaires d'engin de péche;
it} identifier ta position de 'engin.

La premier critére est le plus aisé & remplir car les méthodes d'identificatlon sont techniquement simples et qu'il est {acile de faire
appliquer des cystémes de marquage internationalerment approuvés, L'identification de la positien de Vongin de péchs ost plus
complexe en ralson d'incompatibilités possibles avec d’autres syst:mes d'ldentification de position employés par d'autres
utilisateurs des mers, cours d’eaux et lacs. Dans certains cas, ['utilisation de telles marques est réglementée par des conventions
internationales. On donnera donc quelques indications concernant {a maniére dont des conflits avec d’autres systémac peuvent
étre 4vilés.

2. DISPOSITIONS GENERALES
2.1 Objet et portée

2.1.1 L’engin de péche doit étre marqué de manigre & ce gue son propriétaire et sa position puissent &tre
identifiés, cela dans I'intérét de aménagement des péches, de la sécurité de la navigation et de o
protection de I'environtiement maritime,

2.1.2 Dane le contexte du systéme. narmalisé, I'engin de péche & marquer se réfere A tout type d'engin
de péche ou dispositif utilisé sur toute pécherie’,

2.2 Définitions

Administration des péches; Organe gouvernamental ou autcrité quelconque responsable de
I'aménagement et de la surveillance dec pécheries et ayant pouvoir de réglementer la pécha.

x

Cala ne signifia pas que tous les engins de péche doivent nécessairement &tre marqués mais seulement ceux pour
losquale de telles marques sont cansidérées comme pratiques et nécessaires.
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Propriétaire: Le propriétaire est [n persanne, les personnes, au {'entité qui » un titre sur l'angin de
péche. Ce terme peut englober la patron de pdche ou toutes autres personnes présentement
rasponsables de |'utilisation de I"engin da péche en question.

2.3 Objectifs du eystdme normalisé de marquage

Les objectifs du systéme normallsé sont les suivants:

] offrir un moyen simple, pratique et applicable d'identifier lo propriétaire et la position de i"engin de
péche;:

ii) constituer un systéme susceptible d'gtre universellement adopté;

iii} servir d auxiliaire pour les systémen d’aménagement dec ressources et satis{nire aux obligationz des
conventions internationales,

SYSTEME DE MARQUAGE
3.1 Généralités

3.1.1 Les Administrations des péches doivent veiller & ce que des marques approprides, permettant
d'identifier le propriétaire soient fixées & tous les enging de pdche se trouvant & bord d’un bateny
ou déployés par celui-ci, ol utilisés pour la péche & partir de ploges, dea rives do lncs cu de cours
d'eau, ete, Le systama ne s'applique que quand une Administration des péchas considéra qu'il est
pratique et nécessaire 3 un aménagement correct de ses pacherfar. Elle peut nussi g’en servir pour
satisfaire oux obligations qui lui incombent an vertu de conventions Internationales.

Au départ, I'intreduction du systime se fera sane préjudices des systdmes notionaux de
marquage relevant du méme domaine que les présentec directives,

a.1.2 Pour que les marques permettent d'identifiele propriétaire de l'engin, I"'Adminlstration des péches
doijt délivrer au propriétaire de I'angin un identificateur unique (symbole distinctif etc.), qui doit
pouvoir étre retrouvé dans le registre des enging mentionné au paragraphe 3.2.3, Les demandes de
marques pour engins sont troitédes auy paragraphe 4.1,

. i
Ao ’%/Mﬂ"“‘-
3.1.3 LU'Appendice 1 décrit las marques et autres moyens utliisés pour I'identification du propriétaire.
3.2 Registre des marques

3.2.1

3.2.2

Les marques doivent étre d’un type et d'un modéle opprouvés par ['Administration des paches et
étre fixées suivant leg spécifications techniques indiquées plus loin.

Les marques doivent étre:

- simples

- peu coldteuses

- faciles & fabriquer avec des matériaux disponibles lacalement
- faciles & lire ou & déchiffrer

- faciles & fixer ou attacher & Fengin de péche
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- aptes & rester, fixées

- durables

- concues de maniére & ne pae interférer avec le fonctionnement et aveg le
rendement de "engin de péche et, dans o cos de marques, aptoe & raceveir
toutes sortes de données imprimées ou gravées,

3.2.3 Ca type ds marquage peut constituer une condition 3 la délivrance d’une liconce de péche et doit
&tre consigné dans un registrs dec engins de pache. Le registre dait nussi contenir des détails
concernant les engine de pache qui ne sont pas soumie 3 un régime de licences mais sont
néanmoins considérés par I"Administration dos piches comme requérant un marquaga,

3.2.4 Le registre doit contenir les renseignaments minimume ci-apras:

- type de marque

- numérc de série

- date de délivrance

. nom et adresse du propriétaire
- type d'engin {Code FAQ}

- matériau

- Zohe générate d'utilisation

- principales espices ciblées

3.3 Registre des enging perdus ou trouvés

3.3.1 L’Administration des péches doit tenir up registre des engins de péche glgnolds comme ayont &té
trouvés, perdus, abandonnés ou de quelque manitre éliminés®. Dans co ragistre, doivent étre
consignés les détails ci-apras: ’

- type d’angin

- marques éventuelles de "engin de péche

- marquage figurant sur 'engin

- date, lieu, emplacement de la perta, profondeur de V'cau, ete,
- raisan de ta perte {si elle est connue)

- conditions météerologiques
- sutres informations pertinentes
4. RESPONSABILITES DES PROPRIETAIRES DYENGINS ET DES AUTORITES COMPETENTES
4.1 Tout propriétaire qui souhaite utiliser un engin de pache dolt adresser & I'Administrotion dos péches une

demande en vue de la délivrance d'une marque spprouvée ou de "approbation de ga propre marque. Pour ce
faire, [e demandeur doit fournir les renseignements ci-apréas;

- nom, adresse, nom du bateau (s'il y a lieu}
type d’engin
- matériau

Y compris pour les engins de péche vendus ou ramenéde i terre et détruit.
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4.3

4.4
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- zone d’utilisation escomptée”
- principales espéces ciblées ®

Quand un engin est perdu depuis un navire, le propriétaire de I'angin en cause doit immédiatemant avertir les
autres marins en donnant dec détails concernant I’engin perdu. Les patrons do navires étrangers qui perdent
un engin alore qu’ils péchent duns les eaux d'un Etat cotier doivent faire rapport & ' Administration des péchos
do I’Etat cétier concerné. L"Administration des péches doit diffuser tous les détaile concernant "engin pardu,
et sa darnlére position connue, en utilisant les moyens des moyens lee plus efficacos disponibles localament,
tols que Jes dmissions radio diftusant des avis pour la navigation ot ln sécuritd en mer, ou les garde-cdtos,

Quand Fengin pardu ou abandonné n’est pas utilisé & partir d’un navire, la proptiétaire do Iengin doit
communiquer 4 PAdministration dea péches tous les détalls concernant "engin.

Au cas oi |e patron du bateau concerné n'est pae le propriétaire de 'engin do pdche pordu ou akandonné,
il doit:

i} faira endosser son rapport par le propriétaire ou "agent responsable de 'engin:

ii} a’it n'est pas possible de remplir fes conditions énoncées 3 I'alinén i} ci-dessus, la patron du batesy
est considéré par 'administration compétente comme le représentant du propriétaire,

FABRICANTS D'ENGINS

5.1

5.2

On pourrait encourager les febricants 4 tenir des registres des types d’engins ou dléments les composant, des
matériaux de construction, des nam et adresse des clients'™.

On pourrait aussi encourager les détaillants, g'ils different du fabricant, & tenir dog registres de leurs clisnts
sur le modale des renseignements que le propriétaire devra fournir pour demander & I'Administration des
péches de lui attribuer une marque,

RECUPERATION D'ENGING DE PECHE PERDUS OU ABAKMDONNES

6.1

6.2

L’Administration des péches devrait veiller & ce que les propriétaires d’engins de péche disposent d'un
équipement approprié pour la récupération des enging.

Au cas off un propriétaire n'orrive pas b récupérer un engin perdu ou abandonné, particulizrement =i I'engin
en question:

- congtitue un rlsque pour la navigation qu'il s'ogisse de batenux navigant en surface ou sous I"eau
- est sccraché & deg récifs
- endommuoge des frayéres

- poursuit un abstacle & la péche

19

Les engins qui ne sont pas soumis & un régime de licence, comme il est dit au paragraphe 3.2.3, peuvent étre
digpenaée de ffournir co renseignement.

It suffirait d’un formulaire standard, gui pourrgit éwre aussi utilisé par le propriftaire pour présenter za demande
d'attribution d'une "marque™,
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continue une péche fantéme

{’Administration des péchea doit faire le nécessaire pour rdcupéroer I'engin.

6.3 Les Administrations des péchen devraiant encourager la réutilisation des engina récupdrés.

SAUVETAGE D'ENGINS DE PECHE PERDUS OU ABANDONNES

7.% Nonobstant [es iégislations nationales traltant du sauvetage, les raglos ci-aprés devrajont s appliquer:

R |

L

RESPONSARIITES

Un engin de pache trouvé ou ramaseé en mer, qu‘il solt ou non marqué, doit 8tre remis le plus
rapidement possible & ["autorité compétente responsable des épaves, y compris des engins de
péche. Il ne s"agit pas toujoure de I"Administration des pdchos mais, dans certaing cas, d’un service
responsable dec objets trouvds on mer.

L'autorité compétente informe les propriétaires, natlohaux ou étrangers, de la récupération de
Fengin trouvé {s'il est convenablement marqué) et s’occupe da ls restituer soit oux propriétairee soit
a leurs représentants, les intéréts du sauveteur étant ddment garantis.

Outre ce qui ast dd au sauveteur, "Administration des péches, en coopération avac l'autarité
compétente, peut prélever un montant déterming pour chaque élément d'engin récupéré, Ces
recettes peuvent étre utilisées pour compensar las colts suppartée par I’ Adminigtration des paches,
ainsi qu'it est dit au paragraphe 6.2 ci-desaus.

8.1 Le fait pour una personna d’&liminar au de jeter délibérément un engin cu un é!érr{unt d"angin de péche, qu’ll
soit marqué ou non, dans Ienvironnemant aquatique doit &tre considéré. par law législations nationales,

comme une infraction, sauf sl s'aglt d'un coc de foree mojeure ou si, en rajcon d’sutres circonstances, ia
séourité du bateau de péche ou de son équipage sont en péril.

8.2 Rien dans

abligation
blessures
SANCTIONS
9.1 Une adm

ces directives he doit étre considéré comme un moyen pour un propriétaire de e soustraire & sec
5, du paint de vue civil et criminel, en cas de demandes d'indemnisation pour dommages ou
infligés & de tierces parties par suite de [a perte ou de I'élimination de {'engin.

inistration des péches peut infliger les sanctions et emendes approprides & un propridtaire

rasponcable, en particulier, des actions ci-aprés:

i}

i)

iii}

ivi

v}

déploiement d'un engin de paehe pour leque! le propriétaire n'a pas obtenu une marque;
déploiement d'un engin de péche ne montrant pas les marques attribuédes;

suppresslion délibérée d'une marque avant abandon de angin'®

utilisation do marques alloudes & un attre propriétaire ou & un autre engin;

tausses déclorations & des Administrations des pdches concernant |utilisation du I"&limination

n

I} appartiendrait a

U"Administration des péches de fournir la preuve qu’il 8’ngit bien du propriétaire.
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d'engins de péche.

10. SURVERLLANCE

10,1

10.2

10.3

10.4

10.5

Los propriétaires de tous les engins de péche placés on mer ceront responcablos du marguzge de ces anginc
sy moyen de dispositifs appropriés, camme ceux qui sont décrits dans PAppendice T1.{presentée done un
Supplément). Les Administrations des péches effectueront péricdiguement des inspections pour s"assurer que
los propriétaires marquent leurs engins de péche de la manidre approuvée.

Les Administrations des péches peuvent atiribuer une marqtte & une sociétd, & une organisation de pacheurs
ofi & toute autre entitd similaire 8'il peut &tre démontré que Punité de péche {angin) peut dtre employée por
plusisurs groupes d'utilisateurs ou navires, & tour de réle ou en commun, Ce typs do margus d'identiflcation
doit étre suivi d'un [dentificateur coorespondant & chaque engin et le propriétaire doit Inscrire dans un livre
I'smplacement de "engin.

Concernant les engins de péche qui doivent &tre déployés dens les saux d'un Etat sur losquels
FAdministration qui attribue la marque n’a pas juridiction, I"Administration du pays dans les eaux duquel
I'engin cern déployé peut demander aux propriétaires de:

it fournir des détails concernant la marque'?

i} dernander une nouvelle marque,

Dans le caa de batesux-mércs, Fengin de péche utilisé par les bateaux embarqués peut porter la marque du
bateau-mére, ’

En cas de perte d'une marque, le propriétaire doit présenter & 'Administration ded péches une déclaration
décrivant de manigre détalllée les circonstances de 1a perte,

11. MARQUAGE DE LA POSITION D'UN ENGIN

11.1

11.3

Il faut veiller & co que les feux et morques qui indiquent la positlon d'un engin de péche ne soiont pag on
contradiction avec les marques ou systémes de navigation. De plus, il faut d0ment tonir compte:

i) des réglementations internationales visant & prévenir les abordagas en mer:
i) de toutes régles locales régissant la navigation sur les cours d’eau, les lacs ou le long des cdtes;
ifi} de toutes réglementations relatives & des structures installées au jarge.

Lec casiers ot plages, verveux, parce & péche et autres engine du méme genre doivent &tre margués at moyen
d’une bouée ou autre dispositif de surface indiquant leur position.

5i possible, toutes les marques fixées & un engin de péche serant:

i aussi visibles que possible par temps clair, d’une distance de deux milles au moing au niveau de la
mer;

ii} paorter des réflecteurs-radar et des réflecteurs lumineux;

2 Ce sera probablement le cas s'il s'agit d'entreprises conjointes ou d'accords d’accés.
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11.6

11.7

11.8

1.2
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iii} porter deg Toux dont les caractéristiquas ne peuvant dtre confandues avec cefles des marques de
navigation, visibles par nuit claire d’une distance non inférieure & deux millas;

iv} dtre dquipédas d'un ou de plusicurs drapeaux de couleur fluorescents facilitant la visibilité de jour.

Un engin de péche se trouvant au-descous de {n surface de {'eau et g'étendant depuis une ancre oy un
bateau-mere doit 8tre moarqué & ses deux oxtrdmités, ainsi qu'on des points intermédinires. La distance sntre
marques intermédiairas, ot entre las marques intermédiairas les plus proches des extrémités ot lec marques
des oxtrémités ne doit pas dépaceer un milla. Dans lo cas ot Vengin da péche est fixé & un navire, 'extrémité
de Fengin la plus proche du novire a’a pas besoin d'étre marguée,

Un engin de péchea colé & moine de doux métres de profondeur dans la colonne d'esu et constituant par
conséquent un risque pour las potits batesux en transit doit dtre marqué & ses extrémités au moyen de
bouédes balisas munies de voyants conatituds de deux marques sphériques placées I'une au-dessus da I'autre
a moins d'un métre de distance. Lo diamétre de |a marque supérisure ne doit pas maesurer moins de la moitié
de Ia maorque inférleure. Les feux fixés aux boudes placées & I"axtrémité de 'engin auront das caractéristiques
différentes de ceux qui sont fixds & des houdes intermédiaires. {Appendice 3){dans un supplémoant}

Avec |'opprobation des Administrations deg péches, il est pessible d’employer, en plus des marguas, des
dispositife électroniques appropriés tels que dea transpondeurs, gui indiquent automatiquement et en
permanence leur position au moyen de signsux relayés par catellite ou par systdmes radio. les
Administrations des pédches doivent veiller 4 ce que ces disposltife ne soient pas incompaltibles avee d'autres
dispositifs analogues employés pour la navigation ainsi que pour les recherches at les socours,

De méme, les Administrations des paches doivent veiller & ce que les signaux émis por les dispositifs de
guidage fixés & {'engin de péche n’interfarent pas avec les fréquences radio assignées internationalement.
Pour ce qui concerne certaing engins actifs, comme ceux gqui sont utilisds pour Ia péche & la senne au
meouiliage, le dragage & |la volée et la péche & la cenne coulissante, ln boude de repére employée doit présenter
les caractéristiques minimales fixées pour fes boudes au paragraphe 11.3.

Les Administrations des péches peuvent auteriser Futilisation de matériaux rétro-réfiéchissants pour accroitre
ta visibilité quand les conditions d'éclairnge sont médiocres, mais non pour subgtituer un feu.

DISPOSITIFS D'ATTRACTION DU POISSON

12,1

12.2

12.3

Les Administrations dec pches mettront en place un sysiéme d'approbation concarnant le déploiement de
dispositife d'attraction du poiseon [DAP} et un registre des propriétaires. Dans ce registre devront dtre
consignés au minimum les renseignements ci-aprés:

- la marque assignée pour I'identification des propriétaires

- le nom et I"adresse des propriétaires

- la type de DAP

. les coordonnées de la position géographique alioude,

Les dispositife d'attraction du poisson, qu'ils eoient dérivants ou ancrés, seront troités de Ja méme manidre
que les engins de péche et &tre pourvus de moyens permetiant d'identifier leur position de jour comme de
nuit; ils devront présenter leg caractéristiques minimales Indiquées au paragraphe 11.3

La responsabilité de récupérer des DAP dbrivants appartient & leurs propriéteires et, dans le cas de DAP
eonstruits en matériaux biodégradables, il leur appartient de récupérer la marqua quand le DAP o cessé d'dtre
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un danger possible pour les navires,

12.4 La perto de DAP {dérlvants ou ancrés] doit &tre signalée par les proptidtaires d 'Administration dos paches,
da [a méme manigre que pour les engins de pbdche perdus ou absndonnéa.

12.4 Quand un DAP perdu ou abandonné est considéré comme conatituant un donger pour la navigation, los

Administrations det péches dolvent prendre des mesures approprides, conformément aux dispositions des
paragraphes 3.3 ot 6.2 ci-dessus.

RECIFS ARTIFICIELS

13.1 Dang 1a contexte des présentes directives, los récifs artificiels seront traitée, pour ce gui concerne la sécurjté
de la navigation, de la méme manidre que toute autre construction sous-marine falsant ohstacle ou structiure
ingtallde au jarge.
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